LOKALES

AUSBAU B16 UND ANSCHLUSSS A9

Nr. 145, Samstag/Sonntag, 26./27. Juni 2021

25

Die erste Demor 1in N

dhire divash

autobahnahnlichen Ausbau der BundesstraBe 16.

,,Kein Handlungsspielraum*

Staatliches Bauamt stellt aktuelle Pline zum Ausbau der B 16 vor: Entscheidung liegt in Berlin

Von Bernhard Pehl

Manching / Ingolstadt - Wohl
selten ist eine Gemeinderats-
sitzung in Manching mit sol-
cher Spannung erwartet wor-
den wie die vom vergangenen
Donnerstag. Denn gleich der
erste  Tagesordnungspunkt
ging in seiner Bedeutung weit
iiber die Marktgemeinde hi-
naus: Das Staatliche Bauamt
Ingolstadt stellte die aktuellen
und umstrittenen Planungen
fiir den Ausbau der Bundes-
strale 16 zwischen der B 13
und dem Anschluss an die
Autobahn vor.

«Die B 16 ist eine hoch belas-
tete Strafe”, erklirte eingangs
Markus Witzgall, beim Bauamt
zustindig fiir die Planungen,
und sprach damit wohl fast al-
len Anwohnern und Autofah-
rern aus der Seele, Er kann das
freilich auch mit Daten bele-
gen: Nach den Ergebnissen der
Verkehrszihlung 2015 fahren
aufdem B 16-Abschnitt im Ge-
meindebereich Manching im

Schnitt tiglich fast 20000
Fahrzeuge (davon 15 Prozent
Schwerlastverkehr). Im bayeri-
schen Bundesstrafen-Durch-
schnitt sind es ,nur* 10000
Fahrzeuge (davon 9 Prozent
Schwerlastverkehr). Die Prog-
nose fiir diesen Abschnitt im
Jahr 2030 ohne Aushau: 5000
Fahrzeuge mehr und entspre-
chend mehr Lirm - aber kein
Anspruch auf Lirmschutz. Mit
Ausbau: 6000 Fahrzeuge mehr
und zugleich Lirmschutzwiin-
de und -wille entlang der Bun-
desstrae.

Die Losung des Staatlichen
Bauamtes ist bekannt - und
gleichzeitig umstritten, wie be-
reits mehrfach berichtet wur-
de. Nach dem Bundesver-
kehrswegeplan soll bekannt-
lich nicht nur der Abschnitt bei
Manching, sondern fast bis
Neuburg vierspurig ausgebaut
werden-—insgesamt 24 Kilome-
ter. Aber bei mehr als 15 Kilo-
metern bedeute das laut Regel-
werk, so Witzgall, einen Aus-
bau gemdR RQ31. Also eine

vierspurige, autobahninliche
StraBe mit zwei Seiten- und
einem Mittelstreifen und einer
Gesamtbreite von 31 Metern.
Laut Witzgall bietet dies durch-
aus Vorteile: Mehr Sicherheit,
keine FrontalzusammenstiBe
mehr, Platz fiir Mittelpfeiler
von Uherfﬂhrungen und bei
Sanierung einer Fahrbahnsei-
te die Moglichkeit, den Ver-
kehr komplett
iiber die ande-
ren Spuren zu
fiihren.

Ein Verzicht
auf die Seiten-
streifen, wofiir
sich der Ge-
meinderat be-
reits Ende 2019 einstimmig
ausgesprochen hat und was
auch die Biirgerinitiative for-
dert, wiirde laut Witzgall die
Verkehrssicherheit verringern.
Da bei den diversen Ein- und
Ausfidelspuren an den Kno-
tenpunkten Seitenstreifen
zwingend erforderlich sind, ist
fiir den Planer im Staatlichen

Das halbe Kleeblatt an der Anschiussstelle der B 16 zur Autobahn soll parallel zum Ausbau der
BundesstraBe vervollstandigt werden.
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.Die Bl6ist eine hoch
belastete StraBe*

Markus Witzgall,
Staatliches Bauamt

ipt fand vor der Gemeinderatssitzung am Fontédnenfeld statt. Die Birgerinitiative protestierte gegen die Pldne zum

Bauamt das EinSﬁarpolenﬂal
ohnehin vergleichsweise ge-
ring: 1100 Meter auf der Nord-
und knapp 1000 Meter auf der
Siidseite. Eine Abweichung
von den Vorschriften des Re-
gelwerks kann laut Witzgall so-
wieso .nur auf Veranlassung
des Bundesverkehrsministe-
riums*“ erfolgen: ,Hier hat das
Staatliche Bauamt keinen
Handlungssplel-
aum.

Dieser Ausbau
der zweispurigen
StraBe hat im
Einzelnen zahl-
reiche BaumaB-
namen zur Folge.

Am Knoten
B 16/B 13 wird die siidwestli-
che Rampe etwas nach Siiden
verschoben, und die B 16 er-
hiilt einen Verflechtungsstrei-
fen —sprich Ein- und Ausfidel-
spur werden durchgiingig mit-
einander verbunden.

Ober- und Niederstimm
werden mit einer Unterfiih-
rung unter der Bundesstrafe
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samt zwei Rampen zur Aus-
fahrt in beide Richtungen ver-
bunden. Die Briicke bei Pichl
iiber die B 16 wird erneuert
und bekommt einen Geh- und
Radweg, auRerdem ist eine
Einfidelspur geplant.

Die Kosten fiir den Ausbau
der BundesstraBe bezifferte
Witzgall auf derzeit 92 Millio-
nen Euro. Hinzu kommt der
Umbau des Autobahnan-
schlusses, der parallel geplant
wird und voraussichtlich mit
66 Millionen Euro zu Buche
schlagen wird. Die Uberlegun-
gen sind derzeit im Stadium
der Vorentwurfsplanung. Bis
dann alle zustiindigen Stellen
vom Landratsamt iiber die
staatlichen Stellen im Freistaat
bis hin zum Bundesverkehrs-
ministerium ihre Zustimmung
erteilt haben, diirften wohl
noch knapp zehn Jahre bis
zum Baubeginn ins Land zie-
hen - ohne Klagen im Planfest-
stellungsverfahren, wie Witz-
gall betonte. Weiterer Bericht
Jolgt DK
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»Seid realistisch, fordert
das Unmégliche", sagten
einst die 68er. Die Biirgerini-
tiative gegen den Ausbau der
B 16 hat so einen Vorstol ge-
wagt - und darf durchaus als
Erfolg fiir sich ver-
buchen, dass ein
Tunnel oder eine
Rohre zumindest
grob  berechnet
und nicht von vor-
neherein ins Reich
der Fantasie ver-
wiesen wurden.

Nach den Aus-
fiihrungen des Staatlichen
Bauamts diirften allerdings
drei Dinge klar geworden
sein: 1. Derart teure Varian-
ten haben keine echte Chan-
ce auf Verwirklichung, 2. Die
Ingolstidter Behorde ist da-

gegen durchaus bereit, bei
der Planung {iber Verbesse-
rungen in Details mit sich re-
den zu lassen. 3. Die wirklich
dicken Bretter werden in
Berlin gebohrt - dort sitzen
die Entscheider.
Einigkeit  heift
nun fiir Manching
das Gebotder Stun-
de, wenn sie die 31-
Meter-Trasse ver-
hindern wollen, die
ihren Ort vollends
durchschneiden
wird. Wenn die Ge-
meinde ,Hii" sagt und die BI
.Hott*, freuen sich am Ende
allein die Lkw-Fahrer iiber
die neue Donautal-Auto-
bahn als einzig schnelle Ost-
West-Verbindung im Her-
zen Bayerns. Bernhard Pehl

40 Millionen
Mehrkosten
fiir Rohre

Manching / Ingolstadt - Ein
Tunnel oder eine Rihre statt
einer offenen, autobahnihnli-
chen Strale - das ist eine der
Forderungen der Biirgerinitia-
tive gegen den Ausbau der B 16
bei Manching. Beispiele fiir
Untertunnelungen von Bun-
desstraflen gibt es mittlerweile
einige, wie etwa bei der B 31,
der B 33 oder der B 311 und an-
deren mehr. Das Staatliche
Bauamt hat diesen Wunsch der
Biirgerinitiative  aufgegriffen
und sich auch damit befasst.
Grundsiitzlich wiire eine
rund 1,5 Kilometer lange Ein-
hausung zwischen Oberstimm
und Pichl durchaus denkbar,
so das Bauamt. Aber dies wiirde
bedeuten, dass dann eine rund
7,50 Meter hohe Betonréhre
die Manchinger Ortsteile Ober-
und Niederstimm trennt. Pro-
blem Nr. 2: Die zahlreichen kel-
tischen und romischen Boden-
denkmiiler miissten vorher ge-
hoben werden, was Jahre dau-
ert und sehr teuer wird,
Anders bei einer Uberbau-

ANZEIGE

Gesundheit im Fokus Digital

Covid-19 und
Depression:
Wege aus der Krise
Mi., 30. Juni 2021 um 17 Uhr

Anmeldung und Infor
—p—
Die Teilnahme ist kostentrei.

L
@ o KLINIKUM
§ INGoLsT:

ung: Dabei werden sie im Bo-
den belassen und fiir eine spi-
tere Bergung gleichsam kon-
serviert. Problem Nr. 3: die Kos-
ten fiir Bau und Unterhalt. Auf
40 Millionen Euro schitzt das
Staatliche Bauamt die Mehr-
kosten fiir eine Rohre oder
einen Tunnel - mindestens.
Hinzu kiimen jihrliche Unter-
haltskosten von rund einer
Dreiviertelmillion.

Stephan Blauth, der Leiter
der Behorde, erklirte in der
Manchinger Gemeinderatssit-
zung, dass eine solche Einhau-
sung ausschlieflich das Bun-
desverkehrsministerium  an-
ordnen kann. Doch die Berliner
Behorde sei bekannt fiir ihre
Sparsamkeit beim Lirmschutz.
Blauth machte dabei ziemlich
unmissverstindlich  deutlich,
dass er einer irgendwie gearte-
ten Einhausung der B 16 kei-
nerlei Chancen einrdumt.

Parallel dazu hat der Markt
Manching Uberlegungen zu
einer 1,5 Kilometer langen, be-
grilnten Réhre angestellt. Al-
lein fiir die bis zu 100 Meter
breiten Anschiittungen aufbei-
den Seiten sei eine Fliche von
insgesamt rund 15 Hektar er-
forderlich. Die Ausgaben fiir
den Grunderwerb (falls er denn
tiberhaupt méglich ist) wiirden
enorm sein. Fiir die Rampen
links und rechts sowie fiir die
Begriinung am Dach miissten
geschiitzt 870 000 Kubikmeter
Erdreich beweg werden, was
ein solches Unterfangen nahe-
zu aussichtslos macht. peh

Eine Ampel an der Anschlussstelle wurde das Verkehrsproblem nur verlagern

Manching / Ingolstadt - Fast
jeder Autofahrer kennt wohl
diese Situation: Man fihrt von
der A9 bei Manching runter
und will in die B 16 einbiegen.
Und dann steht man da und
wartet, der Verkehr staut sich
zu StoBzeiten bis auf die Auto-
bahn. Das halbe Kleeblatt soll
zwar im Zuge des Ausbaus der
B 16 vervollstiindigt werden,
doch das wird noch einige Jah-
re dauern. Konnte eine Ampel
die Situation dort verbessern,
wie immer wieder gefordert
wird?

Das Staatliche Bauamt hat
auch das untersuchen lassen

und ist zu einem eindeutigen
Ergebnis gekommen: ,.Als So-
fortmaBnahme nicht sinn-
voll“, sagte Christof Geiger
von der Ingolstidter Behorde
in der Gemeinderatssitzung.
Ein Fachbiiro hat den ,Unfall-
hiiufigkeitspunkt® zu Spitzen-
zeiten unter die Lupe genom-
men und Simulationen mit
verschiedenen Zyklen erstellt.
Auf dieser Basis sprach das
Staatliche Bauamt noch mit
dem Landratsamt Pfaffenho-
fen und der Polizei.

Wiihrend die Westrampe
der Anschlussstelle verkehrs-
technisch derzeit als befriedi-

Als SofortmaBnahme ist an der Anschlussstelle Manching eie Ampel nicht sinnvoll und wiirde das

Verkehrsproblem nur verlagern, so das Ergebnis einer Studie.
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gend bewertet wird, ist die La-
ge auf der Ostseite ziemlich
schlecht.

Doch eine Ampel auf der
Ostrampe wiirde das Problem
nur verlagern, so Behérdenlei-
ter Stephan Blauth: Der Osten
wiirde sich zwar etwas verbes-
sern, aber die Situation auf der
Westseite der Anschlussstelle
wiirde sich deutlich ver-
schlechtern. Und dafiir will
Blauth keine halbe Million
Euro ausgeben. Die Berech-
nungen basieren auf der Prog-
nose einer Zunahme des Ver-
kehrs an dieser Stelle um fiinf
Prozent im Jahr bis 2030. peh



